(BROCHURE No. 4) FEUILLE D’INSTRUCTIONS SPECIALE POUR LA CONSTRUCTION DES SUPER-MODELES MECCANO (Prix Frs. 3.00)
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Grue Geéante Pour Soulever les Blocs
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Quatre mouvements dis-
tincts : translation, rotation,
levage et déplacement du
trolley, tous commandés par
la boite a engrenages a
I'arriere de la fiéche.
Reproduction exacte du
mecanisme de Fidler pour
la manceuvre des blocs de
ciment.

Utilisation du nouveau
roulement a rouleaux et des
nouveaux engrenages coni-
ques pour la commande des
roues de translation.
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Fig. 1. Vue générale de la Grue Géante pour Soulever les Blocs
de Ciment, montrant un bloc supporté par le Mécanisme de Fidler.




UR tout littoral nous trouvons des retraits

de la cOte maritime offrant un abri aux Vo 0 4 O Fig. 2

vaisseaux. Ces abris, formés par un D i y] 1, Coté du BAati ‘,_ struction de ce modéle par
caprice de la nature, peuvent rendre aux i/ /L . Ly )\ FELLES A P portions seépar€es c’est-a-
hommes d’importants services. Les Sy /) s é dire qu’au lieu de construire
Bouches du Cattaro en Dalmatie, L=/ T o . le modele petit a petit pa-
Milford Haven sur la céte Est de N YY" N ) YV - g | § \ I’addition de pieces les ur
I"’Angleterre, par exemple, sont des N SCAY. /AN N NSy ~ aux autres, on monte |
ports naturels d’une grande 0 A L o A ] A e | L 1> NPl parties constituantes princip. .
si dans le temps les ports (o i S AT\ 14 - b @ o\ separees. Chaque portion est
naturels étaient suffisants Y 9 APLY/ A g & "/ -~ AV | aussi simple a construire qu’un
pour pouvoir abriter des /NAETE dAY Ar i V o W Lo petit modele et le modele entier

vaisseaux de faible tonnage. YV~ XY -/ AN BEN L P AR Y - L e (W peut étre finalement assemblé a
de nos jours, ils sont com- 4 " V4 e e e e e e ¢ e efc] @ e« ¢ N4 I’aide de quelques écrous et boulons.
pletement insuffisants. sur- \ "S5 0 o AN AR o o o 0. 0 8 © =l On devra prendre grand soin a ce
tout depuis les dnetres pro- - R T ———| e T~ U e P Al | que le mécanisme de chaque portion
grés accomplis par 13 nayiga- fOﬂCtiOHHE tout a tait biﬁﬂ, avant de
tion. Les hommes se sont le fixer au modele. Dans beaucoup de
mis a l'oeuvre et grice a la cas l'emploi de rondelles métalliques
perfection de [’cutillage | 16

: 5% , pour obtenir un ajustement exact contri-
moderne, 1ls construisent v |18

buera ala bonne marche du modéle terminé.
des ports artificiels qui font Padmiraticn du monde entier. Quel est le jeune Construction des Cotés du Pylone.

Meccano qui n’ait jamais entendu parler des ports de Portland sur la céte de [La Fig. 2 nous montre un des c6tes de la grue avant qu’il soit incorporé
Dorset, de Douvres ainsi que du fameux mole de Zeebrugge? It ont ils dans le modele. Les deux piliers supérieurs droits sont rattachés i leurs

L]

Jamais pens¢ a ’énorme pression que doit supporter une jetée pour résister a extremites interieures par deux cornieres de 25 trous (7, 7a), un peu plus haut par
la violence des lames 7 Il est arrivé qu’une jetée d’un poids de plus de 3.300 la tra erse (8) (une autre corniére de 25 trous) et sont également suUpportés nar
tonnes fut un jour deplacée par les vagues comme un fétu; on se figure ainsi les etais (Y) (4 cornieres de 19 trous). Chacun de ces piliers se compose
ce que la construction d’une jetée d’une solidité a toute épreuve, présente de | de 4 cornieres de 19 trous (10) boulonnées a leurs extrémités
travail et d’expérience pour étre menée a bien! Quels outils les plus per- inferieures aux cornieres (7, 7a) réunies par des longrines (11) et
tectionnds, quelles machines les plus modernes doivent étre employés a cet des poutrelles plates (12). Au sommet de chaque pilier sont
effet ! On doit pouvoir, par exemple. soulever et transporter des blocs 5 dispos€es les cornieres de S trous (13) qui servent a réunir les
de ciment ou de granit pesant plus de 50 tonnes. et o { 3y piliers au sommet de la grue. Les étais (9) sont réunis aux
c’est pourquoi on utilise dans la construction des e 85  cornicres (10) par des corniéres de 3 trous, et aux cornjéres
ports les grues les plus puissantes du monde. NS T Q}// (7, 7a) par des é€crous et boulons.

Au-dessous des cornieres (7, 7a) sont disposées des

—— ‘;(IZ Cette feuille décrit la con-
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LLe magnifique modeéle montré sur la couverture fﬁQ o s = | ,
est la rer%luct?on d’une de ces énormes grues titan ‘ a iy trmrigulees Pla_tes ,(M) gttac}leefj par -dES,
_1 | - _ ot el I 9 cornieres de 3 trous ainsi qu’un petit chissis constitué
a soulever des blocs de ciment, deécrits dans le ar des poutrelles plates de 6 em (1%) boulonnée
“}[.1\[." ¢t qui constituent un des sujets les plus ~ ™\ ‘ S 2 pt-’m‘s: cofnié -— % ‘r Qué (16) et‘r éu;}ies - eui
interessants a ¢tre reproduits en Meccano. ™ 5 i bandas somrlnben e 6 cm. (17), qui coi%tituen;t
LG des suppcorts pour une tringle de 6 cm..
supportant l’accouplement (18) sur son

AR Y A l extremite exterieure.  Cette tringle passe
egalement dans le trou inférieur trans-
versal d’un second accouplement (19)
a 'extrémité duquel est fixée une tringle
de 25 mm., passant a travers le trcu central
d’une corni¢re (7). A la corniére (7a) est
fixée une embase plate (7b) par une
poutrelle plate de 38 mm.

Cette grue est une des plus belles de ce type et
possede plusieurs mouvements bien distincts. Elle
est munie d’un mecanisme pour levage des blocs de
ciment, systeme Fidler, commandé d’un trollev qui roule
sur une paire de rails sur la partie supérieure de la fleche.
La tleche elle méme peut étre orientée dans toutes les
directions par un moteur électrique. et la. grue enti¢re peut
s€ mouvolr, entrainée par sa propre force. sur quatre bogies.  Fig. 3
et ainsi toutes les manoeuvres exécutées par une véritable Chassis d’un
grue peuvent €tre reproduites dans le Modele Meccano. Bogie
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Construction du sommet du Bati (Fig. 4 et 5) | _ Les Bogies

L |

Commencer a monter cette partie de la grue en construisant tout Les quatre bogies sur lesquels roule la grue sont montes
d’abord quatre corni¢res composées formées chacune de deux - de la fagon suivante : _,dE:Lll}i Routrelles plz}te:s, ,(1 ‘et
poutrelles plates de 25 trous, dont les trous ronds chevauchent "y~ NN » W la, Fig. 3) sont reunies a lerurs‘extremltes par
'es trous prolongés des autres dans le sens de la longueur, o A TN R o - des band(?s: courbces de 38 > 12 mm. De}m_
,uatre cornieres de 25 trous étant boulonnées aux deux - WA N R, - cornicres de 11 trous (2). boulonnees
¥ :4 bords pour constituer une solive en forme de 99 S N7 o, e ; ~ aux cotes 1n t.exl*nes Fde?? poutrelles

. Les quatre solives ou cornieres sont LY, ¢ - > | plates. sont reunies par une
maintenant boulonnées ensemble comme 2 U7 a%a P NN N T bande courbée de 38
il est montré ala Fig. 5 et forment un P N SN ALY T 12

_ ~ Y Ay - 2 mm. qul porte

sommet de ce chassis. por- /SO € s 0 AN ' boulonn ces a
tent des cornieres de 3 trous _ % (! .- T T plat 1, une
(21) tandis que les cornicres bt 7 =Cis. D ORI VNN AT A U § o contre lautre.
de 25 trous (22. 23) reunis- |3 TR LT o Les cor nicres
(24, 25) au centre de ces @ AP Qi ' '

| & AP = e« P - 27 S ment reéunies par  une
derniéres. Deux cornieres i\ ® e e, Vo PP~ i DN < "5 S~ corniere de 3 trous portant
de 5 trous (26) sont fixces a | 14 Lo 2 o=t AN © ¢ - 1 S, ) deux cornieres de 3 trous
des corniéres semblables * R g T2\ iy I iy & Q" (5) superieures de droite.
NG " — chiseia PaE- .f ; E A P © ¢ - B : Lise bandle conrhds de

| € P Vil o a1 | A e ; ‘ 30 v 97 P B
tangulaire, et deux cornieres 89 %7, A% ") TN . 60 > 25 mm. (6) est bou
identiques (26a) sont fixces Okds V. febiom\ T ) B T M .

5

lonnee a l'extérieur d’une
de facon semblable a la

[ R,

T

, 8 | | "N de ces cornieres (1, 1z),
; -.” . o : e ﬂ I ; ."”-m / .:E"'_:-".;'.i-é:ff:' . : 3 ' i _ ' .
cornicre 22.  Une cornicre o] Y /S A, gy ' PA'\B o : Deux des  quatre
de 5 trous (26b) peut ctre L . i | -
WL /Al e s N.e « R i avec cette bande (6)
de la corniere dans le plan (h- Fo ) /A . . sur la cornicre 1.
avant de la lkig. 5 et une |10 '7; . == i M .l 2 Pl _ |
By Lig A8 5 A el ane O R bogies restants, cette bande est disposce sur la
montée s Pasriére du chissis. BeEaNCE  \doh Az MO\, B corniére (la) de fagon telle que les deus bogics
: : £y /e i a4a UNerl L ; Y12
disposées deux cornieres de 8 d 1S » rapport a lautre.
27 trous (27) et deux |4 T M/ ﬁ " Assemblage du Bati

T

bogies sont montés
vue boulonnc¢e au-dessous
tandis que sur les deux
piece semblable doit étre N\ LRl VERC T A _'p ropeal O3
Tout au fond du chassis sont . d PR 0 £ R’ Fyo | l opposés solent exactement symetriques l'un par

embases plates boulonnees CPSHY Qo o " ] . "
i pemes Bn oo 4 el o PR Lej sommet, les cotes et les b(ngﬁrS % u b ati
corniéres, par inter- § : - 4 f K | il};apt ete (sonstrmts com Ijn_evportmns separecs. le
médiaire d’une SN Pt N e .~ -1 51 )i . bati peut ¢tre alors definitivement monte.
équerre de 25 X ey <) T LIPS 5 B

25 mm. (28) for-
mant support 3 B, y LY = S .

oA R : L ¥ o 2
:.-t'.'t" {3::'% i:ﬁ:‘t E-\.'-.:Ff_g‘ -}.:-E;':'ﬂ'

5 e S 1 R e
.l.l{;;:-._-.f'ﬁ"ﬂ‘"-.__ s S T s

. 1 PAPNL I.a Fig. 4 nous donne une vue de détail d’une

| S AV s YWD A g gl @00 portion du bati duquel on a 6té quelques picces
I\ ; _ G TR e 9 37 21 M s 2 | a0 pour rendre sa construction plus claire. Ce
schema présente une 1dee exacte du meécanisme
qui commande les roues sur lesquelles repose le
bati ainsi que la fagon par laquelle sont assem-
blées les differentes unites constituant le bati.
Les cornieres de 4 trous (13) Ikig. 2 sont
boulonnées au-dessous des cornicres principales
formant le sommet du bati, Iig. 4, et les

cornieres (10, 26b, voir la Fig. générale) sont

20 cm. (29) sur §49 |@Z & s J—
laquelle trois e 2y B S ¥ 2
engrenages coni- g © . _
ques de 22 mm. _ We 5 | P 2 DD 3 el
(97, 98) sont N e S - 8) " {

montes dans ~ - A e Al
les positions

indiquées. Fig. 4 Vue du Bati avec un cdté enlevé réunies par des cornieres de 19trous (89), (Fig.1,4)
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Les cornieres (5) des bogies (voir Fig. 3) sont boulonnées aux cotés extérieurs
des cornieres (10) du bati et les poutrelles triangulées (4) aux embases (14).
Chaque bogie est muni de deux roues motrices et de deux roues de
roulement, chacune de ces roues €tant constituée par ’accolement d’une roue
barillet avec une roue a boudin. Ces roues, une fois accolées, sont montées
sur un axe, qui, dans le cas des roues motrices, est une tringle de 3 cm., et
une tringle de (6) cm. lorsqu’il s’agit de roues de roulement. Les roues de
roulement sont commandees par des engrenages coniques de 22 mm. engrénant
avec des engrenages semblables sur des tringles de 9 cm. (80) qui passent dans
les bandes courbees 6 (Fig. 3). Une rondelle metallique (93) est disposée sur

chaque arbre d’entralnement pour permettre aux engrenages cOniques une

2l 26

prise correcte. 20
Chacune des tringles

semblable mais a été supprimé pour plus de clarté. Chaque c6té doit étre
construit séparément d’apres les instructions données ci-dessous, et le tout
monte ensuite dans I’ensemble.

L’arréte supérieure de la fleche est constituée par deux corniéres assemblées
en U (30 et 30a) ; chacune de ces cornieres se compose de quatre corniéres de
49 trous et de deux cornieres de 25 trous, boulonnées ensemble par paire:
et reunies a leurs extrémites par des bandes de 6 trous (32). Six bandes de tre
trous (31) maintiennent les cornieres (30, 30a), cOte a cote a une distance A
12 mm. |

Les cornieres formant les arrétes inférieures de la fleche sont construites
de maniere semblable, ’extrémité avant étant constituée par des cornie¢res de

25 trous (33) assemblées en U et des corniéres de 37
20 27 trous (34). Les trous allongés des corniéeres permet-

(90) est connectée par une
tringle de 5 cm. (91) et deux
accouplement% universels (93)
aunengrenage conique de 38 "N p \G
de 38 mm. (92). I.es quatre STty
tringles  (92) auxquelles

les engrenages coniques - =l tam) eyl | Ve W\ ™™
(94) sont fixes sont quatre -t S W — e N R S
tringles distinctes de 38 mm. 7~ W' ) w | \/

......

tent a ces dernieres d’étre boulonnées a un certain
x angle aux cornieres de 25 trous (35) par des
ST o\ bandes de 4 trous (36). Les corniéres en forme
2l @U (37) sont fixées de facon semblable et se
composent de cornieres de 37 trous.
a N, SN \—=_-26a Les cornieres supérieures de droite (38,
= RN 2 et 39,40, 41) qui ont respectivement 11,9, 7,
X ), = et D trous, sont boulonnées aux corniéres

peénétrant dans les cOtés <

supérieures (30, 30a) et aux corniéres
24 infcrieures (35, 34, 33. et 37) par

intermediaire de corniéres de trois

oppos¢es des accouplements T -

trous (42), et sont réunies par des

pénetrent dans les poutrelles s

bandes de 3 trous (43). tandis
que les ¢€tais obliques (44)

; b
.\.
| l\ 2 5
."'q._
*

L

plates, (15), et sont main- »>gq
tenues en position par des

representes sur la Fig., 7 et,

dont nous vovons les ditte-

colliers fixes (95).  Les 97 ymum\ws QX . rentes longueures, sont
UKLIS EnovsnAEs SO BiAs = s vw i T =\ b T Y e
engrenages coniques de 12 am WIS/~ J des bandes courbées de
mm., montes sur tringles qui . 38 X 38 mm. (43). On
sont  passees dans  des )] L R T el W O F S O NT 2 X o (N notera que les bandes (44)
supports constitués par des ey, =0 © 8 83 88 it ncibaricd A A 0 A ACK 8 N TN N  ne sont pas dans chaque

cornieres (22, 23, voir Fig. 3) ' 28 | 98
et dans des embases (7b,
voir Iig. 2). - Ces tringles Fig. 5
portent a leurs extrémités
superieurcs deux engrenages coniques de 22 mm. (96) engrénant avec un
engrenage conique de 22 mm. (97 voir Fig. 3, 6), sur la tringle (29).
L"fa*ngrenagr conique (98) qui e€st €galement monte sur la tringle (29) est
entraine par ’engrenage Lomque de 22 mm. (99) monte sur une tringle (100)
qui passe a travers une des corniéres du sommet de la fleche et dans les bosses
centrales du roulement a rouleaux et porte a son extrémité supérieure un
engrenage conique de 22 mm. (101) engrenant avec une roue semblable sur
la tringle (102) actionée par un moteur électrique par l'intermédiaire d’une
boite a engrenages et a pour effet de faire avancer simultanément les bogies
le long des rails. Le modele est ainci entrainé par 8 roues sur 16.

Construction de la Fleche

La Figure 7 est une vue d’un cé6té de la fleche, ’autre c6té est exactement
Page 4 |

[ ___ui_ﬁ__i/“/‘“ZEab ¥ 29 \97

Sommet du Bati montrant les courtes Cornieres (26-28a) sur lesquelles le roulement
a rouleaux est monté.

montant fixés au méme point

de la courte cornicre (42), et
quoiqu’il n’y ait pas de cor-
nieres Supérieures de droite
(corrcspondant aux cornieres 38, 39, 40, 41) prcs de 'extréemité de la fleche, la
courte corniere (42) v est placée pour permettre a la bande (44) d’y étre attachée.
Les corniéres en forme de U sont assemblées de la méme facon que les cornieres
superieures (30. 30a) par des bandes de 3 trous aux points (46).

Sur P’extrémité avant de la fleche sont boulonnées deux corniéres de
15 trous (47) fixées par des bandes de 5 trous (48), tandis que 'extrémité
opposee de la fleche supporte deux cornieres de 7 trous (49), auxquelles sont

fixées les cornieres de 15 trous (30.)

Le rail est boulonné au-dessus des bandes (31) a la corniere (30) les trous
extrémes des bandes (31) coincidant avec le troisieme trou de la corniére : ce

rail est muni d’arréts faits avec une architrave et une plaque triangulaire
de 20 mm.
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Vue par en-dessous du

Bati montrant les roues de
translation, ainsi que Ile
mecanisme de commande.

IL.e disque inférieur du roule-
ment a rouleaux - ou disque
fixe—peut étre vu a l'arriere
plan. Le mouvement de
commande, transSmis par une
tringle traversant Je centre

du disque denteée, peut étre
facilement suivi sur la figure.
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Coté de la Fleche | 36 35 ¢ 27 46
] a6 43 ¢
[’extrémité d’une corniere de 11 trous (52) est boulonnée dans une position Roulements a rouleaux (Fig. 9)

inverse a la corniére supérieure intérieure (30), deux cornieres semblables sont Le grand roulement a rouleaux permettant a la fleche de la grue de
fixées au coOté superieur de la corniere (30), et portent respectivement une s'ortenter dans toutes les directions peut étre acheté complet avec le pignon
poutrelle plate de 38 et de 9 cm.  Une autre poutrelle plate de 38 mm. (54a) est d’attaque. Le disque denté supérieur qui constitue le chemin de roulement
boulonnée longitudinalement a la corniere en forme de U (30). mobile. est boulonné¢ aux cornicres (35) de la
Une corniere de 11 trous (33a) est boulonnée comme il est fleche tandis que le disque inférieur est fixé
montre, a des cornieres verticales (38) aux corniéres (26) du sommet du bati.
Les pieces 47, 48, 30, 52, 53, 54, 33a et 5da, ne 107 L’rafnneau porteur de rouleaux pour roulement
doivent pas étre doublées dans la construction des autres (132) est centre par une bande de 19 trous dont
parties de la fleche. Sous tous les autres rapports la 106 le trou central est traverse par la tringle (100).
seconde portion est construite exactement de la méme Seize roues a boudin de 19 mm., montees sur
*'1@01’1 que la premi&re mais est svmétriquement des boulons pivots, b.lOClU@S sur la per{phene
posee par rapport a la premicre moitie. Les deux du_ CGTCIF_- FfJUlﬁﬂ_t doucement Sur un ePz}ule—
QGLthﬂb peuvent étre assemblces et fixces par des ment PffiS du reb(J1:d_du disque dente inferieur,
ecrous et des h()lilUﬂH pd%qes a travers les e\trcmlttb ‘09 gt Ie _dlSqUE superieur, par un epauiement
des pieces transversales 47. 50, 62, 53, etc. A semblable reposant sur des roues ; b(_)}ldm de
tous les étais indiques dans Villustration. Ll AR/ ~ 0 AR T 19 mm., tourne aisément et regulierement
fleche, une fois entierement achevée formera un 2\ V. = /RN satsour de la .“’”}glea (100).- Deux FRUES
ensemble tres solide. capable de supporter des \Y 7~ 7.3 | barillets Sans Vvis d arret sont boutlonnt‘*es au
poids considérables. centre des disques dentés et la tringle (100)
peut tourner librement dans leurs bosses

A

indépendamment du roulement a rouleaux,

Les deux cornieres verticales de 11
trous (104) boulonnées aux cornieres (47
voir Iig. 7. 8), portent une cornicre de
9 trous (103). et constituent des supports

L]

pour une tringie de 11 cm. 5-(106) a

Le Trolley de la Grue
Le chariot indiqué a la Fig. 10 est e¢tabli pour

- . P 1 > o~ vovager sur des rails (31) sur le sommet de la
laquelle sont fixces de‘s poulies de 23 A8 1Y 1= N R Y - ANV - e AV, fleche (Fig. 7). Deux cornieres de 9 trous (53
TS, ( 1.“ 7). Ondonneala strucl;ur§ vne Y DBy ) AL LA - 8 AV avec des cornicres de 11 trous. forment un chassis
S j’Jhdl te encore plus _grande par l'adjonc- E N e | Py i) s, SRRV B W QY - N L restangulaire supporté par quatre embases sur un
tion de bandes .d(? > trous (108) et par . — 4./ S aa— Yo dleOY)/ £ AVEY cadre inférieur comprenant deux bandes de 11 trous
des bandes croisces de 12 mm. (109). -i: (60) réunies par des cornieres de 11 trous (36). Quatre

Le “berceau” (110) est ctabli pour s Wl il SN embases renversées forment des supports pour deux
porter un poids szrvant a contrebalancer e = tringles de 16 cm. 5 auxquels sont fixées les roues a boudin
le porte a faux de la fleche, il est constitué o memndd P b de 19 mm. sur lesquelles roulent le trolley. Une troisieme
par deux corniéres de 7 et de 9 trous, suspen- ey 2R \a tringle de 16 cm. 5 (57) passant dans les cornicres (33) est
dues sur une paire de cornieres de S trous, maintenue en position par des colliers et des
boulonnées aux cornieres inférieures de 15 trous _ vis d’arrét et p%rte 5 pg‘u}ieg de 25 mm. (58)
. (50) et par deux bandes de 3 trous (111), qui sont A o Ext ..Fl.%: Bd‘ i espacees par six courtes bandes (39) main-
ﬁXéES :1 1}1 COI'I'liéI'E HSSembléﬂ €N U (37) pilf ljiﬂtﬁ‘,[‘- :;11{;?:1;1; Eue Zn 4 tenues sur la tringle (57) par des C(}Hie]_‘s et
meédiaire d’¢querres. perspective des vis d’arrét. Une tringle de 13 c¢cm. (37a)
Page 6
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passant dans des equerres de 25> 25 mm. boulonnées aux cornicres (35) passe
a travers les trous extrémes des bandes (539) et est hixée en position par des
colliers et des vis d’arrét. Une rondelle métallique est disposee sous la téte de
chacun des boulons (61) pour empécher les extrémités de ces boulons de venir
~toucher la tringle (57).

A chaque extrémité du trollev, deux équerres de 25 <25 mm. sont boulon-
Aces au-dessous des embases renversées et sont réunies par une bande ge 1

-

(71) et ces tringles se rencontrent a l'intérieur de la vis sans fin (77) fixce a la
tringle (75). Deux pignons de 25 mm. sont monteés sur les tringles 75, 75a et
une seconde vis sans fin est montée sur la tringle 75a. Ces vis sans fin sont
espacées du cadre sur leurs tringles par des colliers et des vis d’arrét. La tringle
de 13 em. (79) portant un pignon de 12 mm. et une roue dentce de 30 dents qui
engrene avec la vis sans fin (77) pum,tre dans des supports constitues par une
corniére de 3 trous et une corni¢re de 7 trous (82): une tringle de 20 cm.
J) porte une seconde roue dentee de 30 dents engrenant

avec la vis sans fin
Cette tringle
porte a son extremite

t.nous (62). Des supports de rampe fixées aux bandes (62) servent a fixer les parallele a la tringle (7
c. cdes qui actionnent le trolley
- 123 (77a).
Boite a Engrenages 100 22
Le toit de la boite

%

A €e€ngrenages est

Intérieure  un  ac-
couplement (83).

constitu¢ par l'assem-
blage trois par trois
de six plaques de
14 x9 em. (Fig. 11)
et reunies a la
partie supe€rieure par
deux plaques de 11 X6
cm. se chevauchant
sur trois trous. Le
couvercle ainst con-
stitu€ est ensuite fixe
au chassis par des
charmeres  Meccano
(103) qui s’adaptent
parfaitement a I’incli- |
naison du toit. Le chassis lui méme
est fait de quatre cornicres de 19 trous

Des rondelles
metalliques sont dis-
posees cntre la cor-
rere (82), et |a
cornicre (64) afin de
permettre a la roue
dentee de 30 dents
d’engrener avec les vis
sans fin (77, 77a).

Une bande de 11
trous est fixee par
'intermediaire  d’une
charni¢ere Meccano a
une corniere (67), une
extréemit¢ de la bande
étant laissee libre a
. Dintérieur de la boite

boulonneés ensemble comme 1l est
montre (Fig. 11). .
La Fig. 12 nous donne une vue
de la boite a engrenages dont on a
enlevé le tolt er la plus grande partie
du meécanisme.  La base carrce se
composant de quatre cornieres de 19
trous est renforcée par deux cornieres
semblables (64).  Quatre cornieres
verticales de 9 trous (635) portent les
bandes de 15 trous (66) et la corniere
de 19 trous (67). Deux cornieres
verticales de 6 trous, boulonneées a la _
corniére (67) avec deux corni¢res de Fi8.9.

supérieures de droite 69, 65. Ces bandes et cornicres etc. constituent des
supports convenables pour les arbres de la boite a engrenages. On devra veiller
a ce que le montage soit solidement et bien établi. Deux tringles de 9 cm. (75
75a), sont passees dans une paire de supports a rebords et des bandes de 15 trous

Partie centrale du modele montrant les raulements a rouleaux supportant la Fleche

5 trous (69) (qui sont réunies par des supports triangulaires) constituent des
supports pour une corniére de 15 trous (70) et deux bandes de 15 trous (71).
Une poutrelle plate de 11 cm. 3 (72), supportant deux poutrelles plates de 38

\

mm. (73) est boulonnée a une bande verticale de 5 trous (74) ¢t aux cornieres

a engrenages. La
maniere d’assembler les parties
restantes de ’ensemble, c’est-
a-dire la poutrelle plate de 38
mm. (S4), deux ¢équeries de
25 mm. une cquerre de 12 x 12
mm. (835, 83a), une plaque
triangulaire (87) et les cor=-
nieres de 7 et de 4 trous
(88, 88a) peut cCtre vue a la
Fig, 12

Le cadre de la boite a
engrenages  est  construit

d'apres la Fig. 12 et doit étre
monté a extrémité de la fleche par des ¢crous et boulons et le complé¢ment du

mécanisme doit y étre ajouté. Le moteur eléctrique du type 110-220 volts est
bouloné aux corniéres (64, 88, 88a, Fig. 12 et 13). Une vis sans fin fixée
a ’arbre de ’induit du moteur entraine une roue dentée de 57 dents sur une
tringle de 5 cm., passée dans un support en U sur une des flasques du moteur,
et une roue de 50 dents sur la méme tringle engrene avec un pignon de 19 mm.
(113), qui a son tour engréne avec une roue de 37 dents sur la tringle (114)
Fig.13). Cette tringle qui ne cesse de tourner peut ainsi transmettre l’action du
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moteur aux tringles (75, 75a) (qui comme on l’a fait remarquer
precedemment se rencontrent dans la vis sans fin 77) lorsqu’on
manoeuvre la cheville filetee 115. De cette facon, un engrenage
de 25 mm. monté¢ sur la tringle 117 peut engréner simultané-
ment [’engrenage de 25 mm. (116) et ’engrenage de 25 mm.
dispos€ sur la tringle 75. Le mouvement est ensuite
transmis par l'intermediaire des engrenages indiqués a

On

ne peut, naturellement manoeuvrer qu’un rouleau a la fois. Le
rouleau 127 porte deux cordes enroulées plusieurs fois autour de
ce rouleau. Une extrémité de chacune de ces cordes passe
au-dessus d’une poulie folle de 12 mm. (128) et est
attachée a un support de rampe a Pextrémité du
trolley (voir Fig. 10). Les autres extrémites

i
L
I'I
.
- y
=
5 8 ’ : .
I_."
-~ P
a 3 :'1' g
..- L5 4
T -
o i
e o
] &
L F

la Fig. 12 au pignon de 12 mm. sur ’extrémité
extérieure de la tringle (79). Un pignon de 12 mm. 57a
sur la tringle (78) peut engrener avec ce pignon ce
12 mm. lorsqu’on tire la manivelle (119) ce qui

......
-----

de ces cordes sont fixées a la partie ava®l
de la fleche, passées sur une poulie «
25 mm, (107 voir Fig. 1 and 8) et attaché
au support de rampe restant sur le trolley.

oblige le pignon de 12 mm. (120) a faire
tourner un pignon semblable sur la tringle
(121). "Enserapportant ala Fig. 9 on verra
que cette tringle commande le mouvement
de la grue par I'intermeédiaire de ’engrenage
conique (122) et les engrenages déja décrits
dans la section se rapportant au bati.

LLa manmivelle (115) qui fait avancer ou
reculer la grue sur ses rails comme nous
l'avons expliqué précédemment. lorsqu’on
la tourne darsla direction des aiguilles d’une
montre, sert egalement pour la rotation de
la grue. Pour cela on doit tourner la
manivelle dans une direction opposée a celle
des aiguilles d’une montre c’est-a-dire vers
la gauche ce qui engage un engrenage de
25 mm. entre des engrerages semblables sur
les tringles 114, 75a. La tringle (75a) qui

tourne dans ces conditions entraine
’'accouplement (83) par l'intermédiaire

d’une vis sans fin et d’une roue dentée de 30
dents montree a la I'ig. 12 par une tringle
verticale (123) et par deux engrenages
coniques de 22 mm. La petite roue dentée
a roulement a rouleaux, fixée a 'extrémité
inferieure d’une tringle (123) progresse dans
la denture du disque supérieur et fait
pivoter la fleche de la grue.

La tringle (114) porte a ses extrémités
deux roues dentées de 25 mm. qui sont

accouplees par des chaines a une autre roue
dentece de 25 mm. et a une roue dentée de
75 mm. fixées respectivement sur les
tringles (124 et 125). . Les tringles 124-125
tournent ainsi constamment et en actionnant

la manivelle (131) on interpose un pignon
de 12 mm. fix¢ a une tringle de 16 ¢m. 3,
entre des pignons de 12 mm. montés sur les
tringles 124, 125 ainsi qu’une roue dentée
de 57 dents disposée sur I’arbre des rouleaux

en bois 126-127 qui fait tourner ces derniers.

IJJL.EL: &

ol

Le rouleau de bois (126) porte une
£ o &  seule corde qui passe successivement
A~ F A8 autour des 5 poulies folles de 25 mm. du
- = % trolleyv et des quatre roues semblables qui
constituent les palans de la poulie sur
lesquels le mecanisme servant a soulever
les blocs de ciment est suspendu. L’extré-
mite de la corde est ensuite passée sur
’extremité avant de la fleche et est fixée
“a une rondelle métallique sur le cdté
oppose de la corniere (103).

Le mccanisme de levage est freiné 2
volonté par un frein, manoeuvré par une
manivelle montée a Varriere de la boite a

engrenages entre les manivelles (119, 131).

Une tringle de 6 cm., fixée dans la bosse de la

roue barillet, est bloquée dans le trou longitudinal

d’un accouplement filet¢ dans le trou fileté duquel
est viss€e une tige filetée de 25 mm. Un support de
tringle sur lextremit¢ opposée de cette tige filetée,
commande une manivelle qui est montée

62

o — sur une tringle de 16 ¢cm. i par l’inter-

03 s P . M L A o S Aoy A EW i Py y =
l 8% . % * &L el o™ mediaire d’un boulon de 12 mm. de facon
A\ ' e que lorsqu’on tourne la manivelle vers la
2 droite. le boulon vienne appuyer sur la

A7/ s bande (86) contre le boudin de deux roues

S o i e A 2w a boudin fixées sur la méme tringle que le
e o, o et B ' rouleau de bois (126), empéchant ainsi la
e S o corde du rouleau de bois de se dérouler.
On courbe légerement la bande (86) afin

de lur assurer un bon contact avec les
roues a boudin.

...
SR A

Boite a
/ Engrenages

g vl

Mecanisme de Levage Fidler

Les blocs de ciment utilisés pour la con-

_5 struction de jetées et brise lames sont souvent disposés

% W e TR T - A o / comme des briques, les uns au dessus des autres
Ty ; comme dans la construction d’un mur. mais dans cer-

tains cas on les dispose d’une facon plus technique ;ils

; 5’..:-.-:'

e AV .3 @& A sont placés suivant un angle ou, comme on le dit en

e langage technique ““en planincliné.” De cette facon la
O C &tk jetée peut résister davantage aux assauts de la mer.




La disposition des blocs suivant une inclinaison donnée presente cependant
quelques difficultés dont on se rend compte en se servant d’'un modele de grue
et en essayant de placer un petit bloc de bois ou de pierre de fagon determinee.
Le probleme déja difficile se complique bien davantage quand les blocs de
ciment doivent étre amenés en position convenable a quelques centimetres pres
¢ que ces manoeuvres s’effectuent parfois sur une mer
-ﬂlrt_{itée. |

. Cette difficulté a été résolue par un systeme
’accrochage connu et breveté sous le nom de <4
mécanisme pour levage de blocs de ciment P lED

1 85a gg

auxquelles des plaques triangulaires de 25 mm. (6) sont solidement fixées par
des boulons de 19 mm. et des écrous. Un rouleau constitu¢ de deux poulies
folles de 12 mm. (7) est monté sur un boulon de 19 mm. fixé€ entre chaque
paire de plaques triangulaires.

Par le trou central de chaque bielle est suspendue une barre d’ancrage,
ou barre de Lewis. On constitue cette barre en fixant un accouplement a
’extrémité d’une tringle de 16 cm. 5 (8); l'extrémuté supérieure de
cette tringle est pivotée sur un collier. Ceux de nos lecteurs

qui ne possedent pas de colliers du nouveau type

67 (munis deux trous fileteés separes) devront
dit de Fidler. LLe mecanisme de 77 AT . g o=, 83 utiliser le collier central des accouple-
idler differe par quelques dctails &\ ments universels. .e collier est

du svsteme MNeccano mais son
fonctionnement est exacte-
ment semblable au vcri-
table,

Deux paires de
bandes incurvées de 14
cm. (1) portant des
supports plats (2) sont
espacees par l'¢paisseur
de deux rondelles metal-
liques représentant la
poutrelle de suspension
du N ecanisme  de
Fidler (Fig. 13). Cette
noutrelle est suspendue Yoka 1N
A un j oint prvotant et le _- ' L T _
tout est suspendu a un ¥ o
palan spécial a quatre

- i e
- i T It e R e e e

pivotement est con- ~ U
stitué¢ par une tringle de 6 | ?,g‘y .

25 mm. supportant a 3 il %i

son extremiteé inferieure 4 Dl Tn 4

une petite chape d’accouple-
ment (picce No. 116a) sur
laquelle pivote la poutrelle et cette
chape est supporte¢ elle-méme par deux
supports doubles et un collier. Le mouvement
circulaire de la poutrelle sur le pivot central est
commandé par une vis sans fin (15) qui engrene avec un
pignon de 12 mm. (16) monté sur la barre pivotante verticale.
Deux maillons (3) constitués par une paire de bandes de

4 trous et deux boulons de 19 mm., sont suspendus aux extrémités de la
poutrelle. Les boulons inféricurs de 19 mm. de ces maillons traversent les
trous des supports de rampe (4). Ceux-c1 sont vissés dans les trous longi
tudinaux de deux raccords filetés ou ils sont bloqués par des écrous vissés
solidement contre les sommets des bosses. Deux boulons de 19 mm. passés
a travers les trous transversaux de ces raccords filetés sont maintenus en
position par des contre-écrous (M.S. No. 263) qu: supportent des bielles (5).
Chaque bielle sz compose de deux bandes incurvées de 6 cm., grand rayon,

64

69

/79

pivote par deux boulons
ordinaires passe¢s a travers

les trous centraux des
: bandes 1ncurvées (5) et

fixeés par des ¢€crous bloqueés
contre les cotes des colliers
pour empccher les boulons
de burter. [extrémité
superieure de chaque barre
d’ancrage est munie d’un
S manchon d'embravage et
- g la partie correspondante de
W N chagque manchon d’em-
bravage doit étre fixee a
une tringle (9) pour former
une clet avec laquelle la
barre d’ancrage peut Ctre tour-

b o ] o

----

||||||||
......

nee. L.a clef est munie d’une
manette qui consiste en deux
chevilles filetées vissces dans un

collier (10). Le mdéme dispositif est
utilisé pour faire tourner la vis sans
fin (15) qui commande le mouvement
e V] 7l pivotant de la poutrelle.
I.a chape d’accouplement (11)sur laquelle est
) suspendue la poutrelle est fixée a une tringle
de 5 cm. (12) passée dans
deux supports doubles bou-
lonnes 1'un a 'autre et
avec des equerres qui a leur
tour sont fixces a d’autres

equerres de 253x12 mm.
(13) dans le palan. Deux bandes de 3trous (14) qui portent la vis sans fin (15) sur

une tringle de 38 mm., sont fixées par des boulons de 9 mm. (5) au palan. dont
ils sont espacés par deux rondelles métalliques montees sous la téte des boulons.

On remarquera que le palan est constitué par.-deux paires de leviers d’angle
boulonnées aux équerres de 25x 12 mm. (13) leurs bras horizontaux étant
s¢parés par des tiges filetées de 25 mm. (18). Le palan est forme de quatre

poulies de 38 mm. dont une sera bloquée sur la tringle de 25 mm. (19) de fagon
a la maintenir. |

Y-

Fig. 12,
Vue détaillée de la
Boite a Engrenages
avec la plupart du
meécanisme enleve.
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119

exactement au dessus de la place qu’il doit occuper dans la construction de la
jetée, et est ensuite abaissé au niveau requis. Quand le bloc est enfin mis en
position, les tringles en forme de T sont de nouveau mancuvrees jusqu’a ce
qu’elles puissent glisser dans les trous du bloc. et que
les palans une fois leves, les larres d’ancrage ou
barres de Lewis puissent
étre tirees en arriere, lats-

sant le bloc dans la position

voulue. ‘
L'n desavantage de la

methode Fidler est que le

meéecanisme de libération

des blocs exige la partici-
pation de scaphandriers
pour la pose des blocs de

ciment sous leau. et
d’ouvriers pour la pose des

blocs au-dessus du niveau
de 1’eau.

Quand les blocs doi-

88 116 17 75

Fig

Les blocs de ciment devant étre commandés par le mécanisme de Fidler
sont specialement executes avec une rangée de trous perpendiculaires qui les
traversent entierement. Ces trous ont deux rainures longitudinales qui
permettent de passer la piece en forme de T et d’agripper les blocs quand on
tourne cette barre d'ancrage. Les blocs sont egalement fraisés a extrémité
inférieure des trous verticaux pour empécher la barre d’ancrage de heurter la
digue pendant la mise en place des blocs de ciment. Les trous fraisés sont
reproduits dans les blocs de bois utilisés dans le modele Meccano.

Le bloc est amene pres de la grue dans un truck special.  IL.e mécanisme
de I'idler est ensuite abaissé¢, et la barre d’ancrage en forme de T est introduite
dans les trous verticaux du bloc. Quand ces barres ont traverse les blocs on
leur fait faire un quart de tour, ce qui a pour effet d’empécher les barres
d’ancrage de ressortir.—les extremit¢s en forme de T se mettant en croix avec
les rainures longitudinales,—tandis que les rouleaux sur les bielles prennent
un point d’appuir sur le sommet du-bloc et roulent a sa surface changeant
I'inclinaison du bloc par rapport a son point de suspension. lL.e bloc est
ensuite amen¢ a 'angle demandé. La grue pivote jusqu’a ce que le bloc soit
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¢. 13 Vue du dessus de la Boite a Engrenages et du mécanisme adjacent.

vent étre disposes verti-
calement et non dans un
plan incling, le mecanisme
de levage peut éEtre sim-

pliic de Dbeaucoup, et
les mecanisme de pose
automatique  sont  wiors

emploves.

Autres Mecanismes de
levage

Un des mécanismes les plus utilisés de pose
automatique, comportant une barre d’ancrage.
~exige l'etablissement de trous coniques dans le
bloc de ciment. Le trou est percé de facon telle qu’il soit plus étroit au sommet
qu’au fond du bloc de ciment. Chacune des deux barres d’ancrage rappelant
ceux du mécanisme de Fidler, consistent en deux portions accouplees par de
courts chainons, de facon qu’elles ressemblent a deux regles paralleles. Les

chaines de connexion sont de longueurs differentes. ceux connectant les
extremités inférieures ¢tant plus longs que .

ceux reéunissant les extrémités supérieures. \%

Une des regles—la regle supeérieure—est G

réunie a la poutrelle de levage par l'inter- e o
médiarie d’une simple bride, et l'autre régle === e ETe)
est attachée a la poutrelle par une courte -

longueur de chaine. {

&y 7
:. f .I"

Pour soulever le bloc, la bride de la regle #(/
supérieure est passée au dessus de la poutrelle \'.‘-\":'?%
de levage, et le mécanisme mis en marche. Au e
fur et a mesure que la regle supérieure s’éleve, pig. 14 Systeme d agrippement
les chainons de connexion obligent les deux pour Blocs de Ciment




régles séparées a s’écarter de fagon qu’elles se coincent dans le trous conique

du bloc de ciment. Le relachement se fait de la fagon suivante : quand le
bloc est déposé sur le sol, les chaines tombent entrain€es par le poids de la
poutrelle de levage. Le mécanisme est ensuite mis en marche. mais cette fois
la régle accouplée avec une chaine est soulevee seule, et par suite de la dis-
p- sition particuliere des chainons de connexion. elle est automatiquement
ramenée contre la regle supérieure pour que les deux regles puissent étre
fapilement  retirées

dv bloc. Pour que le [17
mecanisme soit par-
faitement  automa-
tique ‘on a trouveé
neécessaire  d’ajouter
un levier avec contre-
poids pour assurer la

libération de la bride . NG € P R |
de la poutrelle de AR AN A S NG . .
levage, aussitdét que 700 Ui NN, TG

la tracuon cesse, ce
qui arrive quand le

bloc repose sur le sol. o\ | O’ 7~

Les jeunes - 2R L% N ~\Vi
Meccanos qui & g s A .
désirent . essayer A Y D
d’autres systemes 27—~ L of& N\ O

de levage peuvent

le faire aisement. v 2 AN S W AP

[1 v a toute une AR RN A

série  de pinces | ' NSV N2
articulées, ou N Py o N
machoires mé- | - ‘= ot

caniques, qui agis-
sent par agrippe-
ment sur les blocs,
et tous ces modeles
peuvent étre facile-

e

distance entre les axes et les crochets, il est facile d’arranger un dispositit
permettant de saisir des blocs de différentes dimensions. "'

| [’appareil de libération employé avec ce tvpe de pince consiste,en unjsecond
.. palan sur le mécanisme de levage, dont la chaine est connectée a un
1 114 cadre. Cette chaine est réunie aux extrémiteés exterieures des

crochets par des courtes chaines. La chaine principale de
levage agit sur le centre de la piece de connexion de
facon telle que lorsque la charge est suspendue par
la chaine. les crochets d’agrippement viennent

presser sur ces blocs. La puissance de

ces pinces varie suivant le poide

des blocs de ciment devant €tre

soulevés. mais dans tous les

cas ces pinces sont sufhisa-

ment fortes pour maintenir
. le bloc en toute sécurité.

Quand on veut libeérer

le bloc. un frein est applique

au second palan. tandis que

la chaine princpale de
levage est abaissée.  Pen-

dant que cette derniere se

déroule. la force est
répartie sur les chaines
réunies au cadre,
ce qui permet aux
crochets de s’ou-
e Lorsqu’on
renverse la marche
du meécanisme. la
pince peut lacher
le bloc. Quand le
bloc est leve ou
abaisse. la chaine
de levage princi-
pale et la chalne

ment  reproduits fixée au cadre
€n Z\I'eccano.r Le doivent etre en-
principe  general L o - Nggp roulées et de-
Sur lfaquel reposent il 4 L S . roulees exacte-
les pinces articulées ment a la méme vitesse. et la
£ gue la pression - pression doit porter entierement
laterale, entre les vye Al B o) S TN TR . SCe A _ KT 4 e T . y sur le palan, et non pas sur les
machoires de Ia Fig. 15 Vue generale de la Boite a Engrenages avec tout son mécanisme monte courtes chalnes connectées au
pince et la surface | cadre. Le svsteme de mancuvre

du bloc, doit former un angle avec la perpendiculaire aux surfaces de contact.
lequel angle doit €tre inférieur a ’angle de friction.

Une pince de ce genre, baseée sur ces principes, fut utilisée lors des
travaux du port de Madras, et une figure de cette pince est representée a la
Figure 14. Cette pince se compose simplement de deux crochets pincant le
bloc. ces crochets étant articulés sur une piece de connexion centrale. Ln
utilisant des pieces de connexion de différentes longueres, et en variant la

est seriblable a celui employé dans la construction de la benne du chargeur
a char -onla grande vitesse.

U autre type de pince trés efficace montrée sur la Figure 17 a ete
spécialement établi pour mettre en place les blocs du tablier lors des travaux
effectués dans le port de Mormughao. Dans ce modele les machoires de la
pince ont la forme de leviers d’angle dont les bras supérieurs sont 1cunis par
de courte < ainons et un anneau. Cet anneau est reuni au palan par un
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crochet (Voir Fig. 18).

Quand le bloc est souleve, la

pression est supportée par le crochet et l’anneau, et ainsi les

bras supérieurs des machoires sont rapprocheés et agrippent
Le bloc est libére lorsqu’on actionne le crochet
qui pivote sur le. palan,
effectue ce mouvement en tirant sur une corde fixee au
18) ;

cette corde peut étre montée pratiquement

les blocs.

Fig. 17
Autre type de
machoires
d’agrippement

soulever.

Les jeunes

liberant ainst !’anneau. O

bras prolongé de ce crochet (Fig.

soit sur la fleche soit sur la plateforme de
Elle peut étre également passee
au-dessus d’une poulie fixée sur la fleche et
descendue jusqu’au sol, ou elle peut étre
mancuvreée par un homme placé pres du

manaeuvre.

point ou les blocs doivent étre posés.

Quand ['anneau est libere du crochet.

le meécanisme  d’agrippement  est
supporté par deux courtes chaines
attacheées au palan et aux extrémite
du cadre. La longueur de la piece
d’ecartement peut étre choisie d’apres
la dimension du bloc qu’on désire
Meccanos qui  pourront se

referer au Livre des Nouveaux Modeéles Meccano de
1928 trouveront un type tres simple de pince d’arti-
culation représenté et décrit ala page 21 de ce Manuel.
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I 2 du No. 12b 6
l1a 4 . 13

1 b 1 0 'y 1 31:1

2 2, 14 7/
2a 6 15

3 4 9 1 511 i*.:‘__;...f;_:..;___ R S B,
5 4 1y 1 61:1 |
6 16, 17

63 7 %3 1 8::1

7 2 18b

7a 18, 20

8 200 4 20b

8a 4 N 71

8b - - 22

2 9 ., 22a

9a 6 . 23

9b 22, 24

9¢ S 25

9d 7 = 26

ge - 2 ’9 263

Of 3 . 27
10 4 27a
11 26 . 30
12 2 3 30a
124 4 |, 30c

Fig. 16 Mécanisme de Fidler, établi pour disposer les
blocs de ciment suivant I'angle désiré

Page 12

Ce modele consiste essentiellement en deux leviers
pivotés a une extrémité d’une barre de connexion.
bras les plus courts de ces leviers constituent les pinces
d’articulation proprement dites, et les extrémités
supérieures des bras les plu:, longs sont réunis par des

\

chainons & une barre qui peut -glisser
verticalement dans” 115[ iguide. | L’extrémite
supérieure de, .cette ybarre coulissante .est
fixée au bloc: 3 pﬂlever et quand la force
est communrquée ‘au céble de levage
la barre monté dans, le gmde et ainsi
les extrémités se trouvent tappmchees
Ceci a pour effet de. saisir tres
solidement le bloc de ciment entre
les extrémités inférieures des
[Les leviers sont etablis de fagon qu'ils
puissent saisir des :blocs de differentes
dimensions en changeant les points
d’attache a la barre de connexion.
Dans le modele Meccano les blocs

leviers.

Les

Fig.
Detail de la
machoire

montree a
1a Fig. 17

peuvent étre libérés quand la tension de la corde
de levage est relachée, en tirant sur une courte
corde, qui abaisse la barre coulissante verticale et

ouvre ainsi les machoires de la pince.

srue Géante a Soulever les Blocs de Ciment—-

6 du No. 31
4 vy 32 6 R
683 'y 37 1 ’y
30 oy 37a 1 5
43 s 38 4 -
1 ” 45 9 'y
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1 s 62 5 ‘s
12 » 63 6 'y
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2 1 70 4 Y9
2 'y 76 3 s
8 4 77 6 )5
2 - 81 2 .
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60 cm. 94 19 -
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